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UbicaciUbicacióón geogrn geográáficafica



Estructura de la ciudad y poblaciEstructura de la ciudad y poblacióónn



CaracterizaciCaracterizacióón de la red vialn de la red vial
Estado de la red vialEstado de la red vial

Longitud total: 228.52 kmLongitud total: 228.52 km

Medios de TransporteMedios de Transporte
Peatones, bicicletas y coches 85 %.Peatones, bicicletas y coches 85 %.

De las 3 zona de la ciudad la que presenta la 
situación más crítica es la zona norte donde la 
mayoría de las calles están sin asfaltar y en 
mal estado.



CaracterizaciCaracterizacióón de las zonas desde el punto de vista del transporten de las zonas desde el punto de vista del transporte
Centro HistCentro Históóricorico
1. Red vial asfaltada y en buen estado técnico.
2. Existencia de acera, en buen estado técnico y estrechas.
3. Carencia de arborización en la malla vial.
4. Trazado irregular de la red vial.
5. Secciones viales variables con predominio de calles estrechas.
6. Localización del Centro Comercial.
7. Circulación de transporte / Ómnibus y puntos de transportación urbano.
8. Predominio de los medios de transporte:

• Vehicular, bicicletas, peatonal y coches (Limitado).
9. Zona inundable en época de lluvias.
10. Contaminación sonora y de gases en las vías principales, afecta 12 % de la 

población.

Zona inundable

Circulación de ómnibus

Centro comercialContaminación sonora



Zona NorteZona Norte
1. Red vial en regular y mal estado técnico.
2. Red vial sin asfaltar: 85 %.
3. 70 % de las calles sin aceras.
4. Carencia de arborización en la malla vial.
5. Trazado ortogonal.
6. Discontinuidad vial.
7. Secciones viales variables de 5 a 6 metros.
8. Predominio de viviendas (Zona dormitorio).
9. Circulación de Ómnibus: Limitada.
10.Predominio de los medios de transporte:

• Bicicletas, peatonal, coches y vehicular.
11.Predominio de polvo en sequía y lodo o fango en lluvia, drenaje mediante zanjas.
12.Contaminación sonora por el ferrocarril afecta al 20 % de la población.

CaracterizaciCaracterizacióón de las zonas desde el punto de vista del transporten de las zonas desde el punto de vista del transporte

Calles sin asfaltar Discontinuidad vial

Secciones viales variables

Drenaje mediante zanjas



Zona Nuevo DesarrolloZona Nuevo Desarrollo
1. Red vial asfaltada y en buen estado técnico.
2. Existencia de aceras con arborización.
3. Trazado irregular.
4. Secciones viales de más de 7 metros.
5. Zona mixta: Viviendas, servicios e instalaciones administrativas.
6. Se encuentra servida por Ómnibus.
7. Predominio de los medios de transporte:

• Vehicular, peatonal, bicicletas y coches: Limitado
8. Zona inundable en época de lluvias.
9. Contaminación sonora por el ferrocarril y vías principales afecta al 20 % 

de la población de esta zona

CaracterizaciCaracterizacióón de las zonas desde el punto de vista del transporten de las zonas desde el punto de vista del transporte

Zona inundable Calles arborizadas

Circulación de ómnibus

Ampliación de Avenidas



Trazado del ferrocarril por dentro de la ciudadTrazado del ferrocarril por dentro de la ciudad
Principales ProblemasPrincipales Problemas

1. Movimientos durante día y noche de los trenes en el área urbana.
2. Contaminación sonora: Claxon y enganches de trenes: > 100 db.
3. Retraso en la circulación peatonal y vehicular.
4. Poca visibilidad en los cruces en el área de estacionamiento.
5. Desvinculación de la zona norte con el centro histórico.
6. Los talleres obstaculizan la construcción de un vial paralelo 

al ferrocarril. (vinculación Este-Oeste)

Cruce con calle 28

Cruce con calle Figueredo

Talleres ferroviarios



Población servida: 10 %
(por norma de accesibilidad: 400 m)

Población servida: 10 %
(por norma de accesibilidad: 400 m)





427427Total

10-Parada entre Cisneros y Martí8
20-El Golfo7
20-Rosa La Bayamesa6
37-Combinado Lácteo5
6068Cementerio4
8094CUPET3
7086Hospital Infantil2

130179Ferrocarril1

Cantidad de
Coches por piqueras

(Propuesta)

Cantidad de
Coches por piqueras

(Actual)
PiqueraNo.

ØØCombinado LCombinado Láácteocteo: Beneficia a los Consejos Populares Siboney y Molino Rojo. : Beneficia a los Consejos Populares Siboney y Molino Rojo. 

ØØCalle 16 entre 33 y 39 de Rosa La BayamesaCalle 16 entre 33 y 39 de Rosa La Bayamesa: Beneficia a los barrios de Rosa La    : Beneficia a los barrios de Rosa La    
Bayamesa, La UniBayamesa, La Unióón, El Valle, Camilo Cienfuegos y otros.n, El Valle, Camilo Cienfuegos y otros.

ØØCalle 22 entre 9Calle 22 entre 9--A y 13 del reparto Antonio Guiterras (El Golfo)A y 13 del reparto Antonio Guiterras (El Golfo): Beneficia al : Beneficia al 
Consejo Popular JesConsejo Popular Jesúús Mens Menééndez. ndez. 

ØØCalle Parada entre Cisneros y MartCalle Parada entre Cisneros y Martíí:: Beneficia al Consejo Popular San Juan Beneficia al Consejo Popular San Juan ––
El El CristoCristo..

Propuesta de nuevas piquerasPropuesta de nuevas piquerasPropuesta de nuevas piqueras



Construcción de piqueras techadasConstrucciConstruccióón de piqueras techadasn de piqueras techadas

Piquera de coches de
Rosa La Bayamesa en
Cimentación. Zona Norte 

Piquera de coches de Siboney, 
Inicio de la Construcción el 10 
de Julio. Zona Norte

Área prevista para el acceso vial
y la Parada techada

El gobierno local financiará
la Construcción de la 
Piquera techada “El CUPET”

El gobierno local financiará
la Construcción de la 
Piquera techada “El CUPET”

Proyectos DemostrativosProyectos DemostrativosProyectos Demostrativos



Calle Parada. Centro histórico

El Golfo. 
Nuevo Desarrollo

Nuevas piqueras de 
coches aprobadas
Nuevas piqueras de Nuevas piqueras de 
coches aprobadascoches aprobadas

Proyectos DemostrativosProyectos DemostrativosProyectos Demostrativos



Aumento de la preferencia en el recorrido 
de los coches

Aumento de la preferencia en el recorrido Aumento de la preferencia en el recorrido 
de los cochesde los coches

Cambio de las señales de “PARE” en intersecciones peligrosas

Intersección calle 8 y calle Manuel del Socorro

Intersección calle 8 y calle Amado Estévez



Suavizado de punto de conflicto vialSuavizado de punto de conflicto vialSuavizado de punto de conflicto vial



Tarifa de precios del servicio de coches de tracción animalTarifa de precios del servicio de coches de tracciTarifa de precios del servicio de coches de traccióón animaln animal
Con la creación de las nueva piqueras de coches, fue necesario confeccionar 
una tarifa oficial de precios por no existir, es decir los precios no se 
correspondían con parámetros medibles: Distancia a recorrer, las pendientes 
del recorrido y la tradición de algunos precios.

Tarifa de Precios para 

las nuevas piqueras

Tarifa de Precios para 
las piqueras existente

Hasta 2,0 km. $ 1.00 pesos.
De 2,0 km. a 4,0 km. $ 2.00 pesos.
De 4,0 km. a 6,0 km. $ 3.00 pesos.
Más de 6,0 km. $ 4.00 pesos.

Hasta 2,0 km. $ 1.00 pesos.
De 2,0 km. a 4,0 km. $ 2.00 pesos.
De 4,0 km. a 6,0 km. $ 3.00 pesos.
Más de 6,0 km. $ 4.00 pesos.



BicitaxiBicitaxiBicitaxi
1. Existencia de una sola piquera.
2. Estacionamiento en lugares inapropiados.
3. No organización de este medio de transporte.
4. Inexistencia de tarifa oficial de precios.
5. Inexistencia de Reglamento Disciplinario.

1.1. Existencia de una sola piquera.Existencia de una sola piquera.
2.2. Estacionamiento en lugares inapropiados.Estacionamiento en lugares inapropiados.
3.3. No organizaciNo organizacióón de este medio de transporte.n de este medio de transporte.
4.4. Inexistencia de tarifa oficial de precios.Inexistencia de tarifa oficial de precios.
5.5. Inexistencia de Reglamento Disciplinario.Inexistencia de Reglamento Disciplinario.

Piquera del ferrocarrilPiquera del ferrocarril



RelaciRelacióón distancia n distancia –– precios precios -- anillosanillos

Tarifa de precios del servicio de BicitaxiTarifa de precios del servicio de BicitaxiTarifa de precios del servicio de Bicitaxi

Hasta 1.0 Km.: Precio: $ 3.00;  1er Anillo
De 1.0 a 2.0 Km.: Precio: $ 5.00; 2do Anillo
De 2.0 a 3.0 Km.: Precio: $ 10.00; 3er Anillo
De 3.0 a 4.0 Km.: Precio: $ 15.00; 4to Anillo
Más de 4.0 Km.: Precio: $ 20.00; 5to Anillo

Con la creación de las nueva piqueras de Bicitaxis, fue necesario confeccionar
una tarifa oficial de precios, es decir los precios no se correspondían con 
parámetros medibles: Distancia a recorrer y las pendientes del recorrido





Proyecto DemostrativoProyecto DemostrativoProyecto Demostrativo
Construcción de ciclo vía en la Carretera CentralConstrucciConstruccióón de ciclo vn de ciclo víía en la Carretera Centrala en la Carretera Central



PeatonesPeatonesPeatones
Principales problemas que afectan a los peatonesPrincipales problemas que afectan a los peatones

2.2. Demora en los cruces con el ferrocarril por el constante movimieDemora en los cruces con el ferrocarril por el constante movimiento de nto de 
los trenes:los trenes:

1.1. Poca seguridad y preferencia en las vPoca seguridad y preferencia en las víías para los peatones.as para los peatones.

La situaciLa situacióón mn máás crs críítica tica 
se producen en los cruces se producen en los cruces 
que dan acceso al Centro que dan acceso al Centro 
HistHistóórico: rico: 
Calle Fiqueredo, Calle Fiqueredo, 
Calle 28, Calle 28, 
Calle MilanCalle Milanéés, s, 
Calle Los MCalle Los Máártires,rtires,
Calle Lora.Calle Lora.



Carencia de aceras.Carencia de aceras.
Calles de tierras (Polvo y Fango).Calles de tierras (Polvo y Fango).
Existencia de zanjas en las intersecciones.Existencia de zanjas en las intersecciones.

3.3. Inseguridad para los peatones en la Zona Norte:Inseguridad para los peatones en la Zona Norte:

Carencia de acerasCarencia de aceras Existencia de zanjas de drenajeExistencia de zanjas de drenaje

Calles de tierra: (Lodo)Calles de tierra: (Lodo)Calles de tierra: (Lodo)



3.3. Inseguridad para los peatones en el Centro HistInseguridad para los peatones en el Centro Históórico:rico:

Aceras estrechas.
Barreras arquitectónicas: Señales de tránsito, postes eléctrico y cajas de agua.
Zona inundable en época de lluvia.
Inexistencia de semáforos peatonales en intersecciones conflictivas.
Déficit de arbolados en las vías. (niveles de sombra muy bajo).

Barreras arquitectónicas Aceras estrechas Zona inundable

Carencia de 
arbolados en 
las vías.
(niveles de sombra)



Transporte colectivoTransporte colectivoTransporte colectivo

Por el déficit de ómnibus y combustibles, la
transportación de pasajeros se encuentra 
limitada, con tiempo de espera mayor a los 
90 minutos, siendo la zona norte la más 
afectada.

Dado el déficit del servicio de ómnibus se 
establecieron los inspectores populares de 
transporte (amarillos), con el objetivo de 
aprovechar las capacidades disponibles de 
los vehículos estatales para la transportación 
de pasajeros, tanto en el área urbana como 
fuera de la ciudad. 
Están ubicados en las paradas de mayor 
concentración de personas.



AccidentabilidadAccidentabilidadAccidentabilidad

55+ 7613Lesionados

11+ 202Muertos

66+ 9716Accidentes

IntervenciIntervencióón de los ciclos. n de los ciclos. 
AAñño 2005o 2005

Incremento 
respecto al año 2004

Año
2004

Año
2005

Concepto

Mes: Mayo 2005

Acumulado hasta Mayo 2005

4040+ 435093Lesionados

66+   189Muertos

4141+ 345286Accidentes

IntervenciIntervencióón de los ciclos n de los ciclos 
AAñño 2005o 2005

Incremento 
respecto al año 2004

Año
2004

Año
2005

Concepto

Fuente: Unidad Provincial de Tránsito de la PNR. Granma Mayo 2005

Medios de transporte que más intervienen: Ciclos, Autos y Camiones.

Violaciones mViolaciones máás frecuentes.s frecuentes.

•No respetar el derecho de vía.
•No atender el control del vehículo.
•Violaciones de los peatones.
•Ingestión de bebidas alcohólicas.



Te esperamosTe esperamos


